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Budova DOC Mercury Ceské Budgjovice
s autobusovym nadrazim na strese stavby
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Na stieSe nového dopravné obchodniho centra
(DOC) Mercury v Ceskych Budéjovicich vzniklo
nejvétsi autobusové nadrazi v kraji. Cela stavba
je unikatni zejména svou zajimavou koncepci
a neobvyklym prostorovym usporadanim.

A Celkovy pohled na stavbu DOC Mercury

[
Urbanizmus a architektonické resSeni

Multifunkéni stavba je vybudovana na misté byvalého autobusového
nadrazi mezi ulicemi NadraZni, Zizkova, Dvoréakova a Kasarenska. Ve
dvou podzemnich podlazich nové ¢tyfpodlazni stavby je umisténo
parkovi$té, ve dvou nadzemnich podlazich se nachazi obchodni cent-
rum. Na stfeSe je situovano hlavni autobusové nadrazi a dvoupodlazni
spravni budova CSAD Jihotrans.

Architektonické idea stavby spociva v jemnych stfesSnich ndstavbach
a vylehéenych prvcich pristreskl na stabilni zékladné.

Na spojeni dvou hlavnich funkci budovy — dopravni a obchodni — museli
brat architekti zfetel uz pfi navrhovani jejiho prostorového konceptu.
Vznikl tak slozity komplex, bezprostiedné napojeny na mistni doprav-
ni systém, véetné meéstské hromadné dopravy, ktery je z pohledu
architektury a urbanizmu mozné chapat jako méstotvorny prvek na
rozhrani vnitfniho mésta a primysloveé zony.
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Provozni a dispozicni feSeni stavby

Provozni koncept stavby sestava ze tfi ¢asti — podzemniho parkovani,
komercnich ploch a autobusového nadrazi. Cely soubor je navrzen
jako komplex provozné-funkénich staveb, propojenych spole¢nymi
klimatizovanymi pasazemi, vytahy, travelatory a eskalatory. Hlavni
vstupy v parteru jsou orientovany na obé zaoblena narozi, navazujici
na hlavni p&si méstské tahy.

Ve dvoupodlaznim podzemnim parkovisti jsou umisténa parkovaci
stani pro osobni automobily. Komunikaéni propojeni mezi 1. pod-
zemnim a 1. nadzemnim podlazim je feSeno vytahem, pojizdnymi
chodniky a schodisti. Z 1. podzemniho podlazi Ize podchodem dojit
az na vlakové nadrazi.

V1. NP jsou umistény najemni prostory, ¢ast je uréena pro zasobovani
a prostor CSAD Jihotrans, kde se prodavaii jizdenky:.

Ve 2. NP jsou najemni prostory, véetné obc¢erstveni, socialni zazemi
pro vefejnost a zaméstnance ostrahy a Udrzby. Dale je zde technolo-
gicky velin s 24 hodinovou sluzbou.

Ve 3. NP (na stfeSe hlavni budovy) se nachazi hlavni autobusové
nadrazi a budova CSAD Jihotrans, ve které jsou dal$i najemni pro-
story, véetné obderstveni, odbavovaci hala se socialnim zazemim pro
cestujici a kancelare zaméstnanct CSAD Jihotrans.

Ve 4. NP jsou umistény kancelare CSAD Jihotrans, socialni zézemi
pro zameéstnance a technické zazemi stavby.

Na stfes$e nad 4. nadzemnim podlazim je prostor pro technologie TZB,
zejména jednotky VZT a chlazeni. Tento prostor je propojen s instalac-
nimi §achtami na zapadni a vychodni fasadé technologickym mostem,
kterym jsou vedeny rozvody do jednotlivych podlazi.

Stavba je vybavena nejmodernéjsim technickym vybavenim —rozvody
tepla a plynu, vzduchotechnikou, chlazenim, samo¢innym stabilnim
hasicim zafizenim, telefonnimi a datovymi rozvody, mistnim rozhlasem
a digitaInim méri¢em casu.

[
Konstruk¢ni Feseni

Dvoupodlazni suterén tvori Zelezobetonovy skelet (deska — hlavice
sloupu - sloup), s pazicimi suterénnimi st&nami po obvodu. Zakladni
nosny modul ma rozmeéry 8,0x10,0 m. ZaloZeni suterénu je provedeno
na desce tloustky 850 mm z vodostavebniho betonu, ktera jiz dale
nenf jinak izolovana. V Urovni 1. PP je stavba propojena se stavajicim
podchodem v ulici Nadrazni.

Nadzemni dvoupodlazni ¢ast je tvorena Zelezobetonovym ske-
letem v kombinaci se Zelezobetonovymi sténami o tlouStce
300 mm a 250 mm. Zéakladni nosny modul m4, stejné jako v su-
terénni ¢asti, rozméry 8,0x10,0 m. Konstrukéni vyska 1. NP je
5,36 m, 2. NP pak 4,44 m (5,04 m pod stavbou autobusového
nadrazi ve 3. NP).

Plochéa stfecha ve 3. nadzemnim podlaZi je z dlivodu umisténi auto-
busového nadrazi pojizdna, jednoplastovéa a je pfistupnd po rampé
z Dvorékovy ulice. Rampa je feSena jako samonosna Zelezobetonova
konstrukce z vodonepropustného betonu, opatrena barevnymi natéry



A Pohled na autobusové nadrazi ve 3. NP stavby

s jednoduchym sklem bez ramu ve stfeSnich lomenicich. Povrch - q a
rampy tvor{ betonové vozovka s topnou spirélou. — E: B At am e S
Dvoupodlazninastavba (3. NP a 4. NP) na stfeSe druhého nadzemniho [ te | 1 14 =t 1 :
podlaZi je pokradovanim ¢asti Zelezobetonového skeletu s obvodovym [ SET T :
plastém z kovového sendvi¢ového systému.

Vnitini nenosné konstrukce jsou postaveny z keramickych cihel |
a SDK pricek. Zastieseni vertikalniho komunikaéniho atria méa Ze- ' R
lezobetonovou lomenici. V§echny zastavky na vrcholu budovy jsou . i iid:
opatreny pfistresky, chranicimi cestujici pred desStém a pfimym
sluncem. [

1
Fasada

Fasadni plast hlavni hmoty objektu je hlinikovy provétravany sklada-
ny, se skrytym fixaénim rastrem, kotvenym k nosnym obvodovym
Zelezobetonovym sténdm stavby, umoZzriujicim teplotni dilataci. Ve ,_'_?
vSech podlazich fasadu tvori horizontalni panely s hladkym povrchem |
bez krycich sparovych list. Okna a dvefe jsou mirné zapustény za lic i

plasté. Fasada je ladéna ve tfech odstinech Sedi, pfi¢emz nejvyssi |
horizontdlni fada panell je perforovand. Nékteré pozice fasadniho Li
plasté jsou prosklené, jako napfiklad vstupni narozi a ustupujici ¢ast g
v prizemi. Do hlavni dvorany, propojujici prostor pasazi po celé vysce | [ ! [ . : [ | ot
stavby, pronika denni svétlo delSi sténou terminalu autobusového N | w1 D N i - s |
nadrazi ve 3. nadzemnim podlaZi. : i ' I :
Zelezobetonova konstrukce stavby je obnazena v misté hlavniho kom- '
pozi¢niho prvku najezdové rampy pro autobusy, na fasadé hlavniho | A Pidorys 3. NP
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A Autobusové nadraZzi. Membranové zastreSeni nastupist.

Unikového schodi$té do Zizkovy ulice a u atikovych panelli v koruné
stavby, po celém jejim obvodu.

-
Dopravni reSeni

Na parkovisté v 1. a 2. podzemnim podlazi se vjizdi jedno-
smeérnou rampou, se spadem max. 14 % v samostatném fa-
dicim pruhu z Dvorakovy ulice. Po obvodu vede jednosmérna
komunikace, kterd slouzi jako pfijezd a odjezd z jednotlivych
stani. Vjezdové a vyjezdové rampy z obvodové komunikace
slouzi pro pristup na parkovisté 2. podzemniho podlazi. Tam je
situace obdobna. Vjezd je veden jednosmeérnou rampou z 1. PP
a vyjezd rovnéz jednosmeérnou rampou na uroven 1. PP. Parkovaci
stani na obou parkovistich jsou Siroka 2,25-2,40 m, s délkou 4,80 m.
Sitka vozidla byla uvaZovana jako 1,65 m. Vyjezd vozidel z podzem-
niho parkovisté do Dvoréakovy ulice byl navrzen primo do dopravniho
pruhu v pfimém sméru. Areél je zdsobovan z jednosmeérné Kasa-
renské ulice pod vySsi ¢asti rampy.

Prijezd a odjezd autobus je také z Dvorakovy ulice a je veden specialni
Zelezobetonovou rampou Sirokou 7 metrd, kterou lemuje oboustranny
obrubnik o Sifce 2x0,5 m. Vzhledem k zajiSténi bezpecnosti v zimnim
obdobi je rampa po celé délce vytapéna. Nastupisté se Sikmym faze-
nim, kterd jsou umisténa tak, aby cestujici neméli moznost vchézet do
odjezdového stani, jsou kombinovana s linearnimi ostrivky a zvySena
20 cm nad Uroveri vozovky. Kazdé odjezdové i prijezdové nastupiste je
vybaveno oznaénikem. Odjezdové stani s podélnym fazenim byla pro
dalkovou a priméstskou dopravu navrzena jako volna. Vzdalenost stani
pro kloubovy autobus je tedy 31,00 m, pro bézny autobus 18,00 m.
Vozovka je vyspadovana smérem od nastupisté a jeji nutna Sitka je
2x3,5m, tj. 7,00 m.

1
Membranové zastreSeni nastupist

ZastteSeni nastupist na stfesSe stavby je feSeno markyzami na severni
a jizni strané odbavovaci budovy autobusového nadrazi a nastupnimi
ostrlvky na jizni poloviné strechy.

Markyzy tvori ocelové konzoly z trubkovych profilll, kotvené do Zelezobe-
tonovych stén budovy a k prihradové konstrukei technologickych mostd.
Na tyto konzoly je upevnéna membrana, ¢lenéna do jednotlivych poli
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o rozmeérech cca 2,8x9,0 m. Na predni hrané tvori membréany lomenici
(dosazenou sttidanim vysek jednotlivych konzol). Membrany jsou kotveny
na ocelovou konstrukci pomoci systémovych hlinikovych polozavienych
list. Bilda membrana typu Il, oznacené jako Precontraint 1002S, je zhoto-
vena z materidlu PES se zatérem PVC a akrylovym zalakovanim. Predni
azadni strana plachty je dopinana nerezovymilany s rektifikaci. Jednotliva pole
membran maji obdélnikovy ptidorys a tvar hyperbolického paraboloidu. Za-
stfeSeni markyz ¢ita celkem 38 poli na jizni a 38 poli na severni strané budovy,
celkova délka markyz je na kazdé strané cca 107,5 m.

Nastupni ostrlvky tvori samonosna ocelova konstrukce z trubkovych
profild. Ta je osazena na sloupech vzdy do dvou paralelnich ostravka. Na
sloupy jsou upevnény dvojice rahen ve stfidavém sklonu, které tak tvorf
dveé fady spojenych lomenic. | zde maji jednotliva pole membran obdélni-
kovy pldorys a tvar hyperbolického paraboloidu. ZastfeSeni markyz &ita
celkem 18 poli v jedné, a 22 poli ve druhé radé. Celkova délka ostrlivkd
je cca 62 m a Sitka 18 m.

Rozsahem jde o nejvétsi realizaci tohoto druhu zastfe$eni v Ceské
republice.

[
Zaver

Zhlediska Sirsich vztaht se povedlo scelit porusené urbanistické struktury
lokality. Budova mimo svou spole¢ensko-obchodni funkci naplfiuje Ucel
autobusového nadrazi, nélezejici tomuto mistu po nékolik poslednich
desetileti. JedineCnosti ndvrhu je synergie pesiho provozu i provozu
osobnich automobild, integrované autobusové dopravy, vlakového na-
draZi — rychlostniho koridoru a potencialniho terminélu letecké dopravy
kraje. V budoucnu zde navic mizeme, kromé napojeni na mistni mest-
sky okruh, oéekavat i vybudovani napojeni na hlavni ¢eskobudéjovicky
dalni¢ni obchvat.

Prinosem stavby, kterd ma obrovsky vyznam pro mésto a cely region, je
krome jejiho zajimavého architektonického rfeseni a vzniku integrovaného
dopravniho uzlu, také vznik silné ekonomické jednotky a vytvoreni novych
pracovnich pfileZitosti. M
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english synopsis

Building of Transport and Shopping Centre Mercury
in Ceské Budéjovice with Bus Station on its Roof

The largest bus station in the region has been constructed on the

roof of the new transport and shopping centre Mercury in Ceské
Budéjovice. The whole structure is unigue in particular by its interesting
concept and unusual layout arrangement.

klicova slova:
DOC Mercury Ceské Budéjovice, stavba multifunkéni, zastfeSeni mem-
branové

keywords:
Transport and Shopping Centre Mercury Ceské Budé&jovice, multifuncti-
onal structure, membrane roofing



